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=~ +_ 1. The road from Oradea to Arad via Salonta, Chigineu Crig and Simandul-de-Jos is
as shown on the map, & two-lane gravel road. While it can be traveled in all
types of weather » it is or was in very bad conditionm, belng full of holes and .

ru't5 . : i
s ‘e

- 2. From Arad tIo Timiscars there is a good two-lane concrete highway, as shown on the
map. It is comparable to a first-class US highway.

3. ‘The highway from Oradea to Clu,j is a modern two-lane, concrete highwey, s
shown on the map, and it was in goed condition in 1948, This same road, whick
continues through Alba Iulia, Sibiu, Fagarag s Bragov, Ploestl to Buchaveci: is

one of the main highways in the country, and, while it is only a two-lane h; HES
25X1 way, it is wider than most cther highways in the country. | |
25X1| | :

L, fThe \road from Dradea +0 ZalBu via Salerd, Mdrghita, Tasnard and Simleul Silvanei
should be shown in red on the mep to indicate that it is a hard-surfaced (M.d.c}z
top) road, good in all types of weather, This is a two-lane highway whic
traverses mountainous couwntry, but | Ialwa.ys

25X1 found it to be in good condition, While the country is mountainous, there are
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no tunnels on the road. The map is erroneous in showing a portion cgf this rcad in

blue and the portion between Marghita and Tesnard in green, because the blue

indicates a gravel road gocd in all types of weather and the green indicates dirt
25X1 or gravel good only in dry weather. | |

5, The highway from Cluj o Dej is a two-lane concrete highway, as shown on the

25X1 map.
6. ~ The road from Satu Mare to Carei is a *two-lene gravel road, &s shown ou the map;
however, in 1947 it was in very bad condition with holes and ruts and could not be
traveled at high speed. It was,hcwever, usable in all types of weather, and there
25X1 was no chance of getting stuck. |

T.. From Budapest, Hungary to Oradea, Rumenla, there is & four-lane concrete road in
25X1 very good condition., This is one of the Autobahns built by the Germans,

8, The roed from Pitesti to R&mnicul VAlce,which is shown as a first-class paved
road on the map, should be shown in blue &s & gravel road., While it is a good
25X1 gravel road, it was not paved in 1948. | |

9, The road from Pi’cesti to Slatina, which is shown in blue on the map , is prcbably

peved by now /19527 as work was started on the paving of this road inm 19&7,|

25X1 —

25X1

10. The road from Bragov to Baciu, which 1s shown in red dn the map, should be shown
in blue, as this road is not paved but is a good two-lane gravel road, passable in
81l weather. |

25X1
11. The road from Husi to Chisinau is correctly shown on the map as a two-lane paved
highway. | |
25X1
12. The roa\a from Buzdu to Vintild Vodd, which 1s shown in green on the msp indicating
that iY is a gravel road good in dry weather only or dirt, should be shown in
tlue, as it is a two-lame gravel road good in all weather. There is a bus line
25X1 which uses this road, | ]in 21l kinds of weather.

25X1| |

13. There is a fairly good road from Ferdinand 1 to Casimecea, which does not show
on the map, except perheps as a trall.

25X1
25X1 :
1k, | | there are two-lane paved highways passabls at all
25X1 times between the following places: ’

Bucharest and Buzau

‘ Bucherest and Giurgiu

| Bucharest and Oltenite

/ Bucharest and Pitesti
Bucharesst and Alexandria
Turnul Severin and Mehadia
Turtucaia and Constanta
Constanta and Carmen Sylve
Deva and Sebes

25X1 ' Targul Ocna and Slanic

15, Many of the roads in Rumania have Leen in use for many years, and some of the
gravel roads have had so many layers of gravel spread on them and have been
packed down by such constant travel that they have the appearance of paved roads.
The construction of roads in Rumsnia follows the general pattern of the roads in
the US. Peges 37 4o 48 of Enciclopedia Romeniei, Vol 1, contain much interesting
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information, including several pictures of roads in Rumenia.
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piatrd, Arcurile, care legau pilele intie ele si sustineau
tablieral, craw de lemn ca si tablicral insusi. Lungimen
totulit a podului era de citen 1.1 30 m, inal{iniea pana
la tablier de cirea 18 m, dar lugimea tablicniui de
circa 14 ni

Aceastd operit grandioasi o marelui athiteet Apollo
dor, care a uimit intreaga antichitate, a fost execu
tati intr'un tmp relativ seut si inainte de cucerirea
Daciei, dovada evidenta de scopuiile politice ale loi
Traian i de Dacia. Din uefericire insd, podul nu
durcaza decit pind in timpo! lui Haddan, cand e
distrus, Se zice ca fnsusi Hadiian ar i ordoned dis
trugerca lui, de feami ca nu cumva barharii, ani
fucepuserd s se wiste la granitia, <a | aibd ca an mij-
loc lesnicios pentru navilirea tor in Sudul Dowarii,

Ca incheiere, din cele spuse mai sus @i din examni
wareit hanfii drumurilor tomane din Dacia, constatam:
intteaga refea de dromuri din Dacia romana este
subordonata mwarel artere de comunicatie a Dunani
~sub indoitul el aspeet pe apd s pe useat, on
aceasti arterd, contimud i prin drumual Saved in sus,
Pacia se lega, prin Jlynileia, de Ttalia, De asement,
tot pe Duniire, T Piaminacinm se punea in legatura
ctr Vestul prin marele drum, care lega Vestul de Lt
(Lugzdanum Mediolanum Vetona Fmona
Siopidunum Serdica Byzantiuom Anevra Tar
sS4 Antioclicia), sau cu Estul prin acelasi drum
ol in jos pe Dunare pinad la mare si pe aceasta mai
depatte, sau dela Oescus prin Philippopolis, 1a Bizant
sifn Asia, In sfdrsit tot dela Viminacium se putea

CLRUTY '8 DRUMURI VALANL IN INTALA

Ci barbarii au fneeput sa devina amenin{itori ¢
adevirat, Dacin insd, sub impuolsul dat de “lraian,
prin toate misurile de organizare luate de ol, isi
continud drumul spre progres, In primul rdnd dro-
murile construite, mai toate, dupa cum am viazut,
in timpul lui Traian, se boucurd, si dupa el, din partea
impiratilor wimatori, de toata solicitudinea. Stalpii
miliari descoperifi pind acum ne vorbese de repara-
rea dnunurilor fn Gmpul lui Marcu Aurelin, Septimiu
Sever,  Caracalla,  Maximin,  ‘Lrebonianus  Gallus;
deci pianit in ultima vreme a stipanirii romane in
Dacia,

Ba si dupida accea, cel putin regiunea  dinspre
Duniire, este sub ingrijirea romani. Astfel Constantin
cel Mare construeste podul peste Dunitre la Celed
(Sucidara) langd gura Oltului s, dupa un stalp
miliar gasit de D, Pudor in aceasti reginne, repasa
si drumul de pe Olt,

TUMATATE A RECOLULUL XIX
Litowranlic dv Holman lischmann

ajunge pe coasta Adriaticei, la Saloma san Dyrra-
chiwm, acesta fiind cel mai seurt drum spre Africa.
Prin urmare Dundrea pune fn legaturi Dacia cu
toate provineiile imperiului Roman pana la cele mai
indepartate din Apusul roman. Aceasta explicd pro-
giesul  cconomic, rapida st temeinica romanizare,
cu caracter occidental, a Dacied.
R 1

DRUMURILE ROMANESTI

Treptat, cu organizarea provincdilor romanesti, s'a
desvoltat si refeava drumurilor din aceste finuturi.
Ele au fost awenajate la fnceput mai mult ca dru-
mur naturale, peste cimpii g de-a lungul vailor, cu
acolur, evitiand Iucrarile de artd, Amenajanle e
faccauw numai in punctele dificile de trecere siexe-
cutarea si intrejinerea lor erau lasate pe scama pro-
prictarilor de mogii, interesati kt buna stare a dru-
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DRUMURILE IN ROMANIA 29

UN POD PESTE SIRET PE DRUMUL IASILOR, LA 1344
Gravurd In kmo dupi un desen de Ch. Dowssawlt

mului, Domnia ocupindu-se de ele numai in cazuri
de rasboaie, treceri de armate strdine sau primirea
la Curte a unor oaspeti de seamd. Aceste amenajir
aveau un caracter cu totul provizoriu si constau din
umplerea cu criaci §i pimiant a drumurilor. prin
mlastine si locuri smarcoase, indepirtarea stincilor
cizute in regiunile muntoase §i altele asemenea, firda
de care circulatia ar fi fost imposibila, si prea arareori,
amenajarea de poduri rudimentare pe riurile mai
importante. In genere insd. constructia si intreti-
nerea unor asemenca poduri, era lasati pe seama
initiativei particulare, in schimbul dreptului de a
percepe o taxi de trecerer

Pentru amenajirile de drumuri ce se executau de
Domnie, populatia era obligatd si lucreze firi o ris-
platd efectivd. Chiar §i aceste amenajiri se limitau
numai la li-
niile princi- . B,
pale, prin care - =
se pastra le- )
gaturacupor-
turile duni-
rene sk cu {3-
rile vecine si
purtau denu-
mireade «dru-
muri maris.

Aceste edru-
muri mari»
erau:’

In Munte-
nia: 1. Dru-
mulBucuresti
— Pitesti —
Curtea-de-Ar-
ges—Céineni—
Turnu - Rosu.

2. Drumul
Bucuregti —
Giurgiu.

e

CXLATORIA LUI ELYSEE RECLUS IN TRANSILVANIA LAT1873
Gravura tn lemno dupa un descn de A. Marse

3. Drumul Bucuregti —Urziceni -Buzau- Rammcu!-
Sirat — Focsani.

In Moldova: 1.
Tecuci- Galati.

2. Drumul Focsani- Adjud- Bacau - Roman - Targu-
Frumos -Botosani - Mihaileni, cu ramurile: «; Targu-
Frumos -lasi; b) Adjud- Targu-Ocna  Oituz:.) Ba-
ciu Piatra Prisecani §i d) Roman - Falticeni - -
Suceava.

3. Drumul Iagi Dorohoi Mamornita Cerniuti.

4. Drumul Iagi  Husi--Foltegti Galati.

In aceasta epocd, nu existau drumurl pietruite.
Doar pentru amenajarea principalelor strazi din orase,
se intrebuintau barne de lemn, formand un pod con-
tinwi, sub care apele se scurgeau prin ganfuri anume.
Totusi, in ce priveyte constructia podurilor, in afard
de cele de
lemn, - con-
struite pe ca-
pre. pe pari
sau poduri
plutitoare, —
se constata si
executared
catorva pe-
dete de zida-
rie de patra,
cu mortar de
var gras, o
special in re-
giunea Mol-
dovei.

Primul pas
spre  organi-
zarea execu-
tarii siintreti-
nerit drumu-
rilor s’a facut
in 1832, prin
Regulamen-

Drumul Iasi Vaslui- -Birlad
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tul’ Organic. care cuprinde dispozitiuni relative la  tului vitelor de prestatie, avea sa se faca din bugetul

drumurd s la lucrarea lor. statului. Pentru alimentarea articolului bugetar res-
In Moldova. Regulamentul Organic stabileste ca pectiv, s'a infiintat o taxa de fiecare vita tragatoare,

executarea §i intretinerea drumurilor e~te in seama

intrebuintata la cirituri de comert pe drumurile

Ministerului treburilor dinauntru, 1 i numarul
zilelor obligatorii de lucru ale populatiei, in interesul
drumurilor. la $ase zile pe an i hotaraste si o suma
de bami, de previzut in bugetul ~tatului, pentru
repararea drumurilor mar si a podurilor.

Statul, incredintat de importanta drumurilor pen-
tru inlesnirea mmergulm cautd si dea cit mai mare
atentiune construini §i intretineri lor, §i rezultatele
incep sa s, vadi. Astfel, in 1536, se realizeaza o le-
gaturd mai sigurd pdnid la hotarul Bucovinei, cons-
truindu-se pe acest drum i 36 poduri.

In 1843, sub dommia lui Mibail Sturza. se gasesc
executati 100.000 stinjeni de sosea, adica circa o5
km., cu 111 poduri. Se organizase un corp perma-
nent de cantonieri si se luasera dispozitii pentru crearea
de rezerve de piatra de intretinere.

In 1849. a luat fiintd Departamentul Lucrarlor
Publice, iar in 1850 s'a infiinfat o woald de apli-
catie, pentru formarea de ingineri §i arhitecti prac-
tici, pentru trebuintele administratic

In 1851, s'a intocmit o uoui legiuire. prin care
s'a incercat adaptarea dispozitiilor Regulamentului
icla neceﬂmu]e sl poqblhtanle reale de lucru,
:idu-se §i un program de drumuri de executat.
Astfel, s'a stabilit ca drumurile sa fie lmpartlte in
sect'uni, a ciror comstructie si intretinere s'a dat in
seania fiecarni sat, in raport cu numirul birnicilor.
Plata materalelor, lucratorilor speciali si ierbari-

di: Legea mai cuprindea si nlultlple dhpolxtu
de detahu pentru utilizarea prestatiei cu cit mai
mult folos.

In Muntenia, Regulamentul Organic interzicea cu
totul folosirea prestatiei de munca pentru constructia
si intretitierea drumurilor mari. Obliga insa pe lo-
cuitori sd lucreze cu plati pentru aceste drumur si
anume la preturile zilei de lucru hotarite de Ob-
steasca Adunare. Iar dacd sumele necesare lucririlor
de drumuri nu s'ar fi putut acoperi din buget, aces-
tea'se putean impune locuitorilor printr'o impartire
asupra tuturor bimmicilor si in raport cu taxele ce
erau oranduiti a plati.

Pentru drumurile cele mici insi, adica cele Jintre
sate si cele de le;:,:ltum cu dmvmmle mari, se pre-
vedea prestatia in naturd si anume b zile de lucru

51, s'au desfiintat zilele de prestatie s'au
inlocuit cu o dare bincasca, la care au fost impusi
proprietarii de mosii, proportional cu numarul locu-
itorilor asezati in satele din cuprinsul mose. S'a
infiintat §i o casi a fondului drumurilor, la care sa
s¢ adune toate sumele privitoare la drumuri, precum
§i contributia din bugetul general al :tatului.

In 1553, Voda Stirbet a intervenit pe linga gu-
vernul francez sa-i trimita un inginer, pentru orga-
nizarea serviciului de poduri § gosele. Astfel, veni
in tara inginerul Léon Lalannc, ciruia se datoreste

qrrem

i %. bl

T o

DEFILEUL CAZANELOR
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infiint.area ]:nmn seoale de puaduri siososele. cum si
prinicle lucrir executate dupia cerintele tehnice din
acea vreme, precum s o parte din soscaua nationala
Comarnic  Predeal, de pe valea Prabovei. in traseul
actual. cu poduri de piatra,

Din bugetul pe anul 1854, ~ constati ci erau
construiti 2602 km de weed siMtulatica, penttu care
g pre\'(-d!’\u TI1 cantonteri 101 stdnjeni cubici
adici 16,000 mL ) pietris de intretinere.

In 1861 ~e giwese soseluite un namar total de
wy K pe urmatoarele drumuri:

Irramnl Tumu-Severin la Foegmi pe

Drureal Predeal la Giurgin pe
Drumul Bucuresti la O nita o ..

1 Diferite coampee din sosclele puse o luran
Dupa unitea Principatelor a ummat o ojecd de

tranzitie. Ministerele din cele doud principate ~au
ontopit. su' denunirea de Ministerul Agricalturii
industriei Comertulni i Lucrdrilor Publice, astfel

1 adnministratia drumurifor o devenit unitara.
Prin decret dommese s o instituit 12 creumseripii
entrn constructia 3tointretinerea podunilor siosose-
Teate venrturile ~aa trecut Lo Ming
x\lhl incat cheltuelile de dromun
1t sl ose f Adunle alecate in fiecrre
Tgetul Sucautat s
leatentiuned cuvenitd fucrariler de drumari siopro-
sul obtinut ¢ poate urmari an de an
tuatia dnnurilor so-eluite s prezenta astfel :

nte

weneral ot

o in

In sy 775 km
In 1aey woy km
tn a3 . 1000 km
In rson . PR N
tnoraes 1003
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ANVE LA CULZANE g

Tot in aceasta perivadia. sa inceput executarea
primelor poduri metalice din tara. Dommnitorul Ale-
xandru Cuza, voind sa stabileasca podurni definitive
Pe toscana ce leagia Bucurestii de Iasi. a contractat
in anul 1505 cu firma engleza « Barklev s Stanif-
forth -, construired a 14 poduri metalice Aceste 19
poduri au compaortat 20 deschiderd, intre 1.
2285 cmetri livlar, asweate pe piloni metalici sau
pile. formate din tuburd metalice mnplutc cu zidarie.
Aceste poduri au fostin serviciu pani acum citiva
ani. fiind in cea mai mare parte inlocuite prin
executared noului grup de podur metalice. con-
tractat in anui 1a2
IV s intoemeste primd e
s unitard pentru drumng, sub ministeriatul inginerului
Panait Donici In buza acestel ledis dromurite man
oconstruian » ose intretinean din bugetul ~tatn
PNt un sefviclt organizat in ~cripti
Drmurile judetene se constraian si intretineau din
hugetul wdministratiei judetulu folosind < prestatii
in natura, printsun servicin tebnic
munle Vidbale s
intretinean Jdin

speciala

zece ctre

ndetean Dro-
HSTTULL o ve
din
ol

comunaie
ventarite
miploace Tonesti s prestatii in na

W

comty constind

~ub e
SIVICHIOL Tefiiee Niietene

In r>sro<oun desfiintat sitele de
infocnitniu-se prin dard banest
aphicate Lt uncle

Prestati
LHX!\?.HLl di i
dtele ditecte. Se pare ca
rezultatele nu au fost cele asteptate deoarcee dupa
U an mumdi. in 1SS2ose autoriza ca din prisosul
prestatiei comunale s¢ afecteze zile de lucru
pentru drumurile judetene.

In 1850 ~'a perfectionat legea din 1xos, prin dis-
itiuni de selectare a personalului tehnic s prin-
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¥
tr'un control mai eficace al
lucrdrilor. Aceastd lege, cu
niodificirile sale ulterioare.
a constituit un real progres
in materie de drumur si
dela ea dateara de fapt,
stabilirea in buna parte a
actualei refele de drumuri.

Progresul realizat an cn
an se vede din urmatoarea
situatie:

In 18370 . . . . . 1.800 km
In 1880 . . . . . 7844 km
In 1837 .| | . 12,03t km
In 1000 . . . . | 24.B23 km

In 19085 ., . .. 20.420 km

In materic de poduri, este
de remarcat in aceastid pe-
ricadd aparitia cimentului
st folosirea betonului. Prin
faptul ca se gdsean in tara
toate celenecesare executdrii
de poduri boltite de beton,
inginerii nostri au dat cea
mai mare aten{iune acestui
material, executéindu-se des-
chideri pAnd la 20 w in
beton simplu. Spre sfarsitul
acestei perioade, s'a fnceput
folosirea betonului armat la podur de sosea. intii
in podete tubulare si grinzi drepte. apoi In grinzi con-
tinue, grinzi console §i bolfi. Pentru podurile ce nece-
sitau o deschidere mai importanta, s’a utilizat insa
metalul.

Organizarea serviciilor Jde drumuri a suferit o radi-
cala modificare prin legea « Gradisteanu» din 1006,
care a inseminat o noua i bmportanta ctapa in evo-
lutia drumurlor din Romadnia.

Prin aceastd lege, scrviciile tehnice judetene au
devenit unicele organe exterioare de intretinere a
tuturor felurilor de soscle din cuprinsul unui judet,
sub  conducerea si
controlul unei admi-
nistratii tehnice cen-
trale: Directiunea ge-
nerala de poduri st
sosele, pendinte  de
Ministerul Luerarilor
Publice. Prin aceasta
orEanizare, persona-
lul tehnic a putut fi
mai bine selectionat
si lucrarile puse in
executie. au putut lua
un caracter pur teh-
nic, fiiml mai bine
studiate st mai bine
conduse.

Desi refeaua de
drumurn s’a marginit
aproape lu cea din
trecut, s’ ajuns ins

T'OD MITALIC PESTE OLTY LA SLATINA 1bdyn)

I'op PESTE VALFY OTULUT LA SIATIN

in cativa am. sub imperiul
nouci fegiuiri, la sosele bine
pietruite «i bine intretinute.
printr'o folasire mai ratio-
nald a prestatiei in naturd
¢ a fondurilor huvetare de
drumuri. Astfel. in 1910,
retecaua de drumurn cuprin-
dea un total Je 26002 ki
de sosele pietruite < annme -

Saosele national - 1.0:% km
Soscle judctenc 417 km
Bosele vicinal- 1o o1y km
Sosele comunal. . Z.o3b~ km

adica cu un plu~ de numa
566 kin fata de situatia din
anul rgos. Ince priveste insa
calitatea, situatia eva in-
comparabil imbunatatita.
prin sporirea  grostmet  de
impietruire, amehoraren pro-
fitului, o intretinere mai in-
grijita st chiar refaceren
completd a unora din sose-
lele nationmlc.

In aceusta perivada s'an
constrinit numernase podari
definitive. urmarindn-se in-
locuirea podurilor provizorni
Folosirea betonului armat a
luat o mare desvolture. cxecutindu-s¢ numeroase
poduri de deschideri mai importante. Paralel cu
acestea. s'au cxecntat §i numeroase podurnt metalice.
din care unele s’au confectionat in uzinele din tara.

la inceputul rasboiului mondial. intreviizamdu-se
imtrarea Romanicl in conflagratia generula, <'a dat
o deasebitd atentie retelei noastre de dromurn. In
acest scop, statul a preluat asupra sa unele sosche dein-
teres militar, sporindu-se astf:1 refeaua soseidlor natio-
nale, si a deschiz noui drumuri. de intere. strategic.
Actlasi interes s'a dat 51 podurilor. cantandu-se ca toate

perecta
arculatie.

existente in  lemn.

s fie I
stare de

Siteatia drowrndor
in am!l raib cste
data i et loul 0
din vacing oarroe
todre

Dapa oty prin
chetarea sub orme

4 tututor oanentior
valizi &1 prin rediiz
tienarea vitefor ser
vienhe de ntretinere
e soscielyr au su-
fent e Hnse mrioa-
elor de luciu =1 de

transoert A mat
thrzm o primavara
annlm (01T moutn

stnicdaciinnor causate

soscicior ok IR
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DRUMURILE IN

ROMANIA 11

DRUMUL NATIONAL BUCURISTI CLTU )
exeesivi provocata de transporturile militare si tre-
cered arnuatelor amice ruse. Sa procedat la mohi-
lizarea pe loe a o parte din personalul scrviciilor
de poduri siososcle, formandu-se companii de can

tonicri pentru repararca soselelor,

Tab. I -~ Felut i lungimeas goselelor in anul o1
. . ) T tasa- R
Felul sosclel.r Letal »uscluite mente Nuaturale
km km km km
t1) [ (] i1 (KR
Total weneral Ry 2ane2 4 001 [NRE |
Nationale NS S 8 ' § fis oy
Judegene Cage 1o~ 58
Vicinale . . rioyng 173 RS
Comunale N 10,13 2 0%0 B |

Phpd rasboiu, mai toate sosclele erau desfundate

din cauza marelui trafic cc au avut si suporte de
pe urma migcarilor de trupe, iar refacerca siointre-
tinerea lor a devenit mult mai grea, prin desvoltarea
tractiunii mecanice. Procentual. numai 31, din
sosclele pictruite se mai gascau in buna stare de
circulatie, iar 26°, necesituu o completa refacere.
- In ce priveste lueririle de arta. acestea au avut
de suferit atat din lipsa de intretinere a podurilor
de lemn, cit mai ales prin distrugerca multor poduri
in interesul operatiunilor militare.

Jagubele suferite au fost larg compensate prin
victoria finald. Dupa sporirea teritoriului, lungimea

fPRADEA

SFOTORUL st FLGIRAS

soselelor apraape < dublat: reteana soselelor taties
nale a aluns la I1.500 km.. 1lar a
sosele ke circa g2.o000 km. In ceca ce priveste Buasa-
rabia, accastic provinecie era aproape complet lipsiti
de drumuri, neavand in total decat cirea 2 ki
soscle pictruite.

Dest alocatiile hugetare nu au fost suficiente tined
comparativ mai reduse chiar decat acelea dinainte
de risboiu, pentru o intretinere normala, totust ~ub
regimul legii drumurilor din 1g0h, <a pasit ' o tren
tatii restabilire a soselelor. prin folosirea cat maa ra-
tionald a prestatiilor in natura. la care ~au adaugat
credite extraordinare, in masura posibilitatilor i in
special in anii agricoli buni.

In scopul de a se asigura refacerii sf intretinersd
drumurilor mijloace independente de fluctuatiile alo-
catulor bugetare si a penmite astfel urmarnrea unui
program de refacere st progres in timp. prin legea
din 1920 52 creat un organ autonom. denumit Casa
Autonomia 4 Drumurilor d¢ Stat. pendinte de Min-
sterul Lucrartior Publice st al Comunicatilor. avand
buget aparte. alimentat din venituri proprii. \ceste
venituri ~¢ compunean din taxe asupra benzinei s
uleturilor. asupra automobilelor o pieselor de schimb
asupra circulatict mecanice de cariusie publica. asu
pra marfurilor transportate pe caile ferate precum
st din subventiuni alocate in bugetul general al ~ta-
tului. Ca organe exterioare. aceasti Casit dispunea

circa celorlale
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de 3t serv exterivare, distinete  de =TV le
tehnice judetene. sub controlul a § directorate re-
gionale

Nom institutiv <4 se ocupe numai de sose-

lele principale, denumite drumuri de stat. cupno-
zind intreaga retea a vechilor sosele nationale. revi-
zuita ¢ sporita insa. dela
1500 km la cirea 14000
km.

Se sperd ca prin im-
bunatatirea drumurilor s
cresterea paraleld a circu-
latiei mecanice. veniturile
drumurilor =3 creasca
deajuns spre a se asigurd
completa tefacere a dru-
ilr de stat. Cu aceste
- <anangajat dela
firme ~traine
i1 cheltueli de
platibiie
ni o pantrn tefas

fte

s et

Sia T ope-

duri metalice nuportante

in jocui podurilor distruse
in timpul rasboiului si i
focul unor poduri de lemn 3 ciror intretinere deve-
nise prea costisitoare. Aces te podu insumand 1.2(0
metri liniari, au comportat picioure din not. din
s'au fundat cu aer comprimat 31 12.300 tone
material metalic

Demehit pentru adaptarea principalelor sowle ia

i I
JUNPRIEC AR S 1 S

. nistratiilor locale judetene
1 vomunale ~uh directive

PUREONON. 5 controlal Alinisteruls
Lucrarilor Publive 51 al Co

poD FESTE BISTRITA LA RROSTEXL

nouite cerinte ale traficului mecanic, »'a incheiat in
anul 103I. un contract cu Societatea Suedezd de
Drumuri « Svenska Vagaktiebolaget pentru refa

cerea § pavired a ;5u km. de s, cuprinzind

drumurile nationale Pucuresti - Ploesti— Brasov—
Sibiu—Alba-Tulia -Cluj Oradea. Ploesti—Buzau, Bu-
curesti  Giurgiu,  Bucu-
resti- Oltenita, precum S

unele din portiunile cele
mai incarcate ale celorlalte
sosele din jural Bucuresti-
{or. Brasovuluisi Clujului.

In ce priveste celelalte
drumuri judetene. vicinale
s comunale, legea dru-
murilor din 1u2 le-a 13-

<at e totul in scama admi-

nanicatines. iy tre
tinered A

demimite

dnumuti

drumun dein

teres fowal. dugea din o
fa<a numai mijloace bi-
pesti.  desfiingind complet  prestatia in  matura
Sperantele puse in sporirea veniturilor Casei Dru-
murilor, nu au corespuns realitatii Din cauza crizel
generale -tatul nu a putut subventiona bugetul
drumurilor. nici cel putin cu minimul de 200 milioane
lei prevazut in lese

2 CIA-RDP80-00926A004900040001-5

oo bl b B

i 8 e

DRUMURILY

DRUMEL NATIONATL

SITUATIA ACTUALA A DRUMURILOR

asa Drumurilor, lipsita de o purte din vepiturile
prevazute la infunt.ored el incarcata vu o tefea de
Jrumuri sporita 3 cu sarcini noui, derivand din con-
+ractele incheiate in 1639

s11031 pratru constructn
1. poduri metalice — n'a corespuns in totui scopului
rentru care 2 fost creata,
o aceea legiuitorul din
1,32 a cdutat =3 simpli-
fice administratia. reve-
mnd la o directiune gene-
1413 a drumurilor, cu 10
pectorate regionale sl
on o1 servicii judetene
pentru toate drumurile.
Legea din 1032 « reintro-
lus in parte prestatia in
curd i 4 restrans re-
drumurilor natio-

n
et
sale La reteaua drumuitler
w mare dreulajics pas
rind mar departe un
Juget apuite pontusira
smurile mationale.
Pentr. intrelinered
nunlos administratia d
pune de urmatoarele venituri speciale:
1. Pentru drumurile nationale: @/ Taxe asupra
henzinei si a uleiurilor minerale consumate in tara
k) Taxe asupra cauciucurilor si bandajelor intre-
buintate la vehicule:
¢/ Taxe asupra marfurilor incircate in interiorul
+arii spre a fi transportate pe caile ferate sau peapa.

1
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CIN ROMANIN

BUCURESTE

CLUJIRADEA

d, Produsul folosintel drumurilor caticnale pentri
carauzie publica eu tractiune mecanica
pentru diferite alte folosinte;

£1 0O parte a cotelor aditionale percepute pentru
drumurile locale.

Toate aceste venituri Insumeaza anual circa v
milioane lei, din care aproape jumatate s¢ cheltueste
pentru plata personaluhn
pentru administratie
2. Pentru drumurile
Judetene sicomu ale, chels
tuelile  de administrati
s de intrefinere s aeopets
din urmatoarvhe sur< de
venituri mai importante

a; Produsul cotetor adi-
tionale fixate pentru dru-
muri a~upra impozitelor
elementare .

precum i

T

. Produsul folosinted
drumurilor judetenc s co-
mundle pent

publica wn trachane

Chrinsie

TF VALEA LUI B0 8N

rente b
drumuriior, €0l UAMAreste U prosram e
penutru mo

fernizarea i definitivarea Jdrumurilor ext
stente mai importante, precum <i pentru copstructiuni
poui in vederea completarii retelei actuale.
Cheltuelile penteu intretinerea curenta a drumu-
rilor, sunt acoperite in mod obisnuit, cum am vazut.
din produsul veniturilor mai sus aratate, pe cind




.{() -

cheltuelile pentru constructiuni noiisi pentru maoder-
nizarea drumurilor nationale, se acoperd din credite
si din fondul special creat in ace

st oscop.

In cadrul programului de constructiuni noui i de
modernizar s'an angajat urmatoarele luerari mai
importante:

Pentri modermizin 1 deponitieari. 1. Primele luerari,
despre care putem spune ¢a marcheazd
arilor pentru moderniza-
rea  drumurilor noastre,
sunt cele care sau an-
gajat in TG31 prin con-
tractul incheist atunci cu
un grup de societati
striine pentru moderni-
zarea drumurilor natio-
nale:  Bucuresti-Ploesti-
Brasov - Sibiu- Aiba Iulia-
Cluj - Oradea - Frontiera ;
Ploesti - Buzau:  Bucu-
resti-Giurgiu: Bucuresti-
Oltenita; esirea din Bu-
curesti spre Pitesti pe 36
km: esirea din Bucuresti
spre Alexandria pe 2
km ; esirea din Bucuresti
spre Urziceni pe 3 km 31 esitile Jdin vrasele Brasov s
Cluj pe celelalte drumuri nationale cu trafic mai
obositor, precum si lucririle angajate prin antrepre-
nori romani, in cadrul contractului din 1031, men-
tionat mai sus, pentru modernizarea a numeroase
portiuni de drumuri nationale aflate in traversarea
unor centre importante de populatie.

Tucrarile angajate in baza contractului din 10371
s'au executat complet pina la finele anului 1038:
valoarea lucririlor executate prin =ocietitile striine

inceputurile lu-

DRUMUI NATIONAL BUCURESTICLUJ-ORADEA {CUASTA FL

rOD LA GURA-HUMORULUL
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w ridica la suma Je circa 3 miliarde lei, plus
milioane lei cele executate prin antreprenori romi
Licrarile au fost platite prin Casa Autonomd a
Monopolurilor Statului in baza unui aranjament sta-
bilit odatd cu incheierea imprumutului de desvoltare
din 1931,

2. Lucrarile angajate in 1930 si 1037 pentru moder-
zarea unei retele de cirea 210 km pe urmitoarele
Org wa— Mehadia cu ramura
spre  Baile Herculane:
Turtucaia - Silistra - Con-
stanta: Constanta - Man-
galia-Baleic; Tancabes
Peris cu ramura Scro-
viste sl cateva portiuni
ramase neacoperite prin
contractul din 1931 pe
drumurile nationale Bu-
curesti-Oradea-Frontiera,

n
trasee: Turnu-Severin

Bucuresti-Oltenita si Plo-
esti-Buzau.

Aceste ultime lucrdri
urmédza i fie” platite

din fondul special, creat
pentru modernizarea dru-
murilor nationale. Iixe-
cutarea s plata lucrarilor
<'a ezalonat pe 4 ani.

3. Lucrarile angajate in 1037 sl 1038 pentru mnder-
nizarea unei retele de circa 215 km, care cuprinde
urmatoarele artere: Ploesti-Valenii de Munte: Buzau-
Ramnicul-Sarat Focsani: Bacau-Racaciuni: Targul-
Ocna-Slanic : Piatra Neamt-Bicaz: Cobadin-Cuzgun i
varianta peste Dealut Craiului pe drumul national Cluj-
Oradea. Lucrarile s'au angajat spre a fi executate i
platite in mai multi ani. din creditul de 1.017 milioane
lei acordat de Ministerul Finantelor in Decemvrie 1930.

CULUI
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4. Lucrarile angajate in 103y pentri nederniz,
unei retele de circa 1200 km de drumuri nationale
e trasecle:  Foowni Baciu-Romun-Botosani-oro
foin Cernauti- Frontierd, Susita-Tecud- Barlad Crasna-
Husi-Chisinau : Fundata-Pitesti-Rinmicul Vileea G
tora. PitestiCurtea de Arges: Sehes Deva-Arad Ti
misoara; Cluj-Dej-Halmen cu ramificagia ~pre Satu-
\are i Bazargic-Buleie.

Lucrarile acestea sunt in curs de execntare Sose
dintr'un  ¢redit

plitese
pecial de s milioane
1ei deschis in o ragy o«
~porit in urmd la noo mi-
Hoane let

Se mai afla in curs

Ju exeentare, prin Direc-
sfunea Generala a Ciilor
Verate Romane, luerarile
Jie modernizare ale dri-

onti-

\fexandria-Turnu - Magu-
rele. pe portinnea dela
\hhdilesti pana dineolo
de Alexandna.

Prin lucrarile specif
g mai susin
capitol. ~ar realiz

acest

[t
L omo- PE O INTINDERL 1

Jdernizarea a cirea
wii. cuprinzind cele mai importante artere din re
reana noastra de drumuri nationale.

2,500

Constructiuni nowd de dronurt. Incadrul progra
.ului despre care vorbim mai sus. san pus in exe-
cutare lucrari importante pentru construciiuni nout
e drumurd, mai ales in Basarabta, Maramures s in
Muntii Apuseni, regiuni in care se simte inca

<4 de artere bune de comunicatie i ¥
.ngajat constructiunea a circa 220 km de drumuri

mare

Dl BETON ARMAT
w

IN BOM ONTA -

+7
noui. nwmai din ereditul de gon milioane lei acordat
in 1a3s.

In aceivasi regiuni, se mai gisese in curs de exceu
tare aproape 200 km drumuri noui, angajate din cre-
ditul de 1.017 milicane lei acordat in 1030 i din
acelasi credit sau angajat si lucrarile pentru con-
structia  drumurilor  Bucuresti Urziceni:  Bucuresti-
Calarasi prin Luica-Minast.ea ;. Buzau-Braila-Galati
s Cacova-Litunasy din restul tarii.

Constructivon nea de
poduri st definitizarca po
durilor provizorsy e vastente.
Paralel cu lucranle de
refacere si de moderni
zare a drumurilor ex;
tente, urmareste rea-
lizarea unui program de
constructiuni  de poduri
noui peste cursurile de
apd mai importante. pre-
cum s refacerea sau de-
finitivarea podurilor pro
vizorii existente.

Ca =3 ne dam =eama
mai hine de importanta
pe care o au lucririle pen-
tru refacerea si definiti
varea podurilor mixte i
a pedurilor de lemn existente, in cadrul general al
tuerarilor de drumuri, vom rezuma in cifre, aproxi-
mativ dupd cum urmeazd sitnagia poduriior exis-
tente pe drumuri. Pe intreaga retea de Iog.000 km
A drumurilor publice avem 3¥4.318 metri liniari de
poduri de diferite categorii i anume:

JUSENTH Siadia

Poduri e lemn 115240 metri
Poduri mixte 44203 metri
Poturi 101,350 metri
Poduri metalice . 13 459 metri

DRUMUL NATIONAL BUCURESTI-CLUJ-ORADEA (SECTORUL SAULA-HUEDIN)
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Dhistribuirea podurilor dupd catesorii de drnnmnuri

este data in tablon! de mar jos

Tah 11 Distobuirea podursior dupd categorii de
Tanwimea podnrher
Categera drumurnilor . ' tun de s
. . e EHIS § TSN NI
SO s onaNte toblee
Cotad . IR FETIRIN
Prumuri natiosnale Louag
Drumur judefenc [ S Y
Drumur: comuna'. A 120
P'rog I Tueriril ‘nt tefiniti-
rogramnmu ucrarnlor »utru  detinit1

varea drumurilor publice, cuprinzand 51
lucrarile pentru  definitivarea podurilor
de lemn si a podurilor mixte, o simpla
privire asupra cifrelor din situatia  ex-
pusd mai sus, aratd importanfa acestor
lucriri.

Tot in acest crpitol se cuprind si lucra-
rile pentru constructiunile noui de poduri
peste cursurile de apa mai importante,
in vederea completarii si inlesnirii co-
municatiilor intre localitatile si regiunile
riverane. Pentru evidentierca importantei
acestor luerdiri, se mentioneaza ci pro-
gramul constructiilor noui cuprinde st
constructia a cinci poduri definitive peste
Duniire.

Reorganizarea administratiei drumurilor.
Buna indrummare si supraveglere a lucrd-
rilor angajate in cadrul planului general
de desvoltare a drumurilor, cerand ser-
viciilor de executie o activitate atenti sl

drusann

cinometng

Fiagrama

A

continua, <~ cautat =a sc dezajeze acele servicit de
taate indeletnicirile straine de lucrarile druminrilor,
toun prim pas <a facut in aceasta directiune
Prin noua organizare o serviciilor drummrilor na
tionale, pusa in aplicare cu mcepere dela 1 Aprilic
a3

Noua organizare separa serviciile drumurilor natio-
tde de serviciile judetene de drumuri. care riman
>t se ocupe mat departe atat de drumurile Jidetene
stocomumnale, cit siode toate celelalte Tnsireinari
tehnice, ce le revin in baza lezilor in vigoare. Noua
organizare priveste mai mult dromurile nationale s
prevede ¢ administratia acestora se fuce prin Direc-

2 — Incasarile la transporturile autorizacwe de Minist rul

Lverdriler 'ublice si al Comunicatiilor (pasageri si marfuri

MILIOANE LET
4205 -

100

Tiagrama 1 — Numdrul contractelor de concesinne

de pasageri

120

100

80

201

0]

st bagaje in anii 1a30—1450

1938

1339

-y
o0 ;
Caritracle
-Aufmza/// ae rrisr e &

O ¢ A £ g

r

1837

tiunea drumurilor din Ministerul Lucrarilor Publice
s al Comunicatiilor.

Uransporturite ruticre. Transporturile rutiere pu
blice, de calitori si de marfuri, s¢ executi: ) de
calatori izolati; & de intreprinderi
<4 de Regia Autonoma C.IN.K.

Virdusti izolati. precum  si intrepnndenle parti-
culare de carausic publica, fac transportun rutiere de
calatori <1 marfurd, in conformitate cn dispazitiunile
legit de carausie publica, platind redeventa lunari
pentru traficul de marfuri s taxe pe
pentru traticul de calatord,
Calea Feratd exploateazi servicii ruticre de ik
tort <t de marfuri pe unele soscle paradele cu liniile
~ales platind o redeventa anuala 1.,

In anul busetar 1a3s - 30 au cireulat in Romaria

particulare  si

loe s kilometro

SeLe3Nautoturisme, 20381 autobuse, 7T antoca
minane, 303 autocisterne, 1.525 autotractoare <t 2 .50

maotociclete.

YoNezi Cdide evate omine, pas b G
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